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Caracteristicas comunes de los
motores en los tractores agricolas
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Robustez: formar parte de la estructura
Anchura reducida: mejorar el radio de giro
Trabajar en ambiente agresivo (particulas)

Refrigeracion sobredimensionada (baja
velocidad)

Agrupacion por “familias” para reducir los
costes (series cortas)

Mayor carrera que diametro
Pasar de 11 a 20 kW/L de cilindrada
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Variacion de carrera y diametro
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Carrera y Diametro (mm)
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Variacion de la velocidad

media del piston
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Variacion del regimen de
potencia maxima

Régimen de funcionamiento
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s  Cilindrada vs. Potencia maxima
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Conclusiones
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Bajo régimen de funcionamiento, con relacion carrera
diametro relativamente alta y la velocidad media de
piston por debajo de los 10 m/s.

En motores con 3, 4 y 6 cilindros, la cilindrada unitaria
se encuentra generalmente entre 0.9 y 1.4 litros/cilindro.

Potencia especifica variable segun los modelos:
maximos de 25 kW/litro, minimos de 8.6 k\W/litro: la
mayoria en el intervalo entre 10 y 17 kW/litro de
cilindrada.

La sobrealimentacion con turbo permite conseguir
potencias muy diferentes a partir de cilindradas muy
similares.
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Consumo especifico a
potencia maxima

Luis Marquez

Consumo especifico (g/kWh)

310

290

270

250

230

210

190

170

150

Potencia maxima (kW)

@ Deutz Agroplus 60
MF 4225
@.' ---------------------------------------------------------------- Hurlimann XA 606 V/DT
% S
— .Q’ i - *
e * o
O I s 4
+* sog’oo’ ”’ R AL
(®) JD 6910
& Cesp Turbo = Cesp Asp. — Lineal (Cesp Turbo)
50 100 150 200




W)

1855 - 2005

sl C urvas d e i SO-Consumao

% s o 100%:
3 N max | ‘4
N lmm \ \

L
¥

T~

%S

OPTIMUN

.’5%

25%

JFL 1000 1250 1500 4750 2000 225002500

Luis Marquez



El motor del tractor.ppt#1. El motor del tractor
El motor del tractor.ppt#1. El motor del tractor

Variacion del consumo especifico
(punto de funcionamiento)

Luis Marquez
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Variacion del consumo especifico

(valores medios)
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i Relacion entre consumos especificos
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Variacion de la reserva de par en

funcion de potencia especifica

Luis Marquez

Reserva de par (%)
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“#8 Reserva de par vs. caida de régimen
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Potencia “extra”
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Mayor potencia a
medida que el regimen
de funcionamiento baja

Denominaciones:
potencia “extra” o
potencia “constante”

En los motores de mas
potencia es mas facil
conseqguirla

Motores de potencia

“dual”. dos curvas de
potencia en el mismo
motor

De 55 tractores
considerados, en 21 de
ellos aparece potencia
“extra”

Niveles:

« >10 CV -5 modelos
de 5 a 10 — 5 modelos
de 3 a 5 -7 modelos
de 2 a4 - 8 modelos
de 1a 2 -9 modelos
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Potencia (kW)
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Dificultad para comparar motores entre si utilizando
una sola cifra, como puede ser la de potencia de
“Inscripcion”, aunque para muchos ese valor se haya
convertido en una referencia inamovible.

En los motores modernos, con la incorporacion del
turbo y provocando efectos de resonancia en los
colectores, se consiguen curvas caracteristicas de
motor que en nada se parece a las “clasicas’, en las
gue la potencia va aumentando a medida que lo
hace el régimen de funcionamiento del motor hasta
gque empieza el corte de la inyeccion.



Conclusiones (ll)
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La regulacion electronica permite obtener curvas
caracteristicas muy diferentes en un mismo motor,
con solo modificar la programacion conectando
exteriormente un ordenador.

Para poder conocer el comportamiento de un motor
en las condiciones de trabajo se necesita informacion
sobre sus curvas caracteristicas.

A partir de ellas, es posible “situar” el motor en
relacion con el conjunto de los que llegan al mercado
en los diferentes modelos de tractores agricolas.



Conclusiones (lll)
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La “calidad” no se puede analizar so6lo por las
prestaciones: esta depende, ademas, de las
tolerancias en la fabricacion, la calidad de los
materiales y los elementos complementarios

Un motor esta condicionado con el tipo de
transmision: los “escalones” del cambio y la forma en
la que se pasa de una a otra, pueden hacer que
motores con una baja reserva de par se comporten a
plena satisfaccion del usuario.

Si la electronica controla la inyeccion y el cambio de
marchas, todavia mas.



